Rakennus- ja teollisuusjatteet

Kil htyy

Valtaosa rakennus- ja
purkutyémaan jatteista
voidaan uusiokayttaa kevyen
prosessoinnin jalkeen.
Rakennustyémaiden jatejakeilla
on positiivista rahallista arvoa
usein ilman kasittelyakin.

Siksi ndiden jatevirtojen
hallinasta Kilpaillaan.

Juhani Laukkanen

akennustydmaan jitelavallisen arvo on
Rnoussut. Tyoémaiden roskien keruusta

on tullut merkittidvad liiketoimintaa.
Oljyn hinnan nousu ja paistokauppa ovat
muuttaneet suhtautumista rakennusjitteisiin.
Jitemuovit ovat muuttuneet taloudellisesti
houkutteleviksi materiaaleiksi. Myos pahvi
kierrdtyskuidun lihteend on hieman Kkallis-
tunut.

Kaikkein kovin nousu on kuitenkin kohdis-
tunut metalleihin. Niiden osuus varsinaisen
rakentamisen jdtteisti on vaatimaton, mutta
purku- ja saneerausjitteistd merkittidvi. Kaiken
tdmén seurauksena lajitteluyritysten intresseis-
sd on entistd useampien jitejakeiden saaminen
myyntikelpoisiksi.

Kilpailua rakennusjitteistd on 2000-luvulla
kayty pddasiassa alan kahden suuren toimijan
Kuusakoski Oy:n ja Lassila & Tikanoja Oyj:n
vililli. Oman lisinsd hintakilpailuun tuovat
vield lukuisat pienet kuljetusliikkeet, jotka ko-
ettavat saada elintilaa toiminnalleen.

”Nyt kuljetushinnoissa on menty niin alas,
ettd kohta katsotaan, kenen silmiakuopat kos-
tuvat’, kuvailee tilannetta erdin jiteyrityksen
myyntimies.

Paakaupunkiseudun
jatteet houkuttelevat

Koska rakentaminen on Suomessa painottu-
nut hyvin voimakkaasti pdakaupunkiseudulle
ja Uudellemaalle, on my®6s jitteistd kiytava
kissanhdnnanveto keskittynyt sinne.

Aluksi kisaan ldhdettiin luomalla varsinais-
ten lajittelulaitosten rinnalle vastaanottopis-
teet, jotta palvelut olisivat rakennusliikkeiden
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helposti tavoitettavissa. L&T:n varsinaisen kes-
kuspaikan Keravan liséksi jitteitd on otettu vas-
taan myos Helsingin ldnsipuolelle sijoittuvassa
Konalassa ja itdpuolisessa Viikissa.

Kuusakosken hankittua ensiksi Espoon Am-
massuon Ekopark-lajittelulaitos omistukseensa
se on avannut piikaupunkiseudulle vastaan-
ottopaikan myos Viikkiin. Lisiksi Kuusakos-
ki ottaa vastaan pienempid erid lidhes kaikissa
muissakin toimipaikoissaan.

Betoni- ja tiilijitettd vastaanottava Lohja-
Rudus on omalla sektorillaan johtavassa ase-
massa. Se on luonut ympiri Suomea kattavan
vastaanottoverkon: kiviainesjitteitd vastaan-
otetaan paikaupunkiseudulla Ammissuolla,
Konalassa ja Vantaan itdnurkassa Linsisalmes-
sa sekd 18 paikkakunnalla muualla Suomessa.

Suurten tyémaaurakoiden rakennus-
jatteet olisivat jatteenkasittely-
yrityksille kullanarvoisia.

Suurten rakennusliikkeiden
asiakkuuksista kamppaillaan

Kovin kilpa kidydadn luonnollisesti suurista ra-
kennusliikkeistd. Skanskan, Lujatalon, SRV:n,
Palmbergin, Lemconin, Hartelan, NCC:n tai
PEAB:in suurten tyémaa-urakoiden raken-
nusjatteet olisivat jatteenkisittely-yrityksille
kullanarvoisia.

L&T:1l4 néyttdd olevan kenttd hyvin hallussa,
silld yhtién kuljetuslavoja on nikynyt useiden
edelld mainittujen rakennusliikkeiden tyomail-
la.

Kuusakoski Oy solmi viime vuonna valta-
kunnallisen sopimuksen NCC:n kanssa, mutta
Kuusakosken viestintdpaillikko Harri Mikeld
kertoo, ettei tdimi valtakunnallinen sopimus
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B ”"Kylla kaatopaikan pitajat luonnollisesti haluaisivat
hyodyntad sen, mitd (ymparisto)luvissa on heille myonnetty,
niin kauan kuin se on mahdollista.”

ole enid voimassa. Paikallisesti NCC:n tyomaat
saattavat edelleen kayttad Kuusakosken palve-
luita.

Kuljetus
avainasemassa

Tihed vastaanottoverkko on tirkedi silloin,
kun jitettd tuottava rakennusliike itse jarjestdi
jatteiden kuljetuksen. Jos kilpailijat muutoin
ovat tasaveroiset, valitsee rakennusliike toden-
nikoisesti lyhyimmin matkan vaihtoehdon.

Kuljetusten hallitseminen voi olla avain
jatevirtojen hallitsemiseen. Sekd L&T ettd
Kuusakoski tarjoavatkin rakennuksille koko-
naispakettia, joka sisiltdd kuljetukset, astiat ja
vastaanoton.

Asiakkaita houkuttelee myos kuljetusten
edullinen hinnoittelu. T4ssd suhteessa kilpai-
lusta on ollut etua myos jitteen tuottajille. Kul-
jetusten hintoja on voitu pudottaa tehokkuutta
nostamalla ja kuljetuksia yhdistelemalld. Veto-
auton ja tdysperdvaunun yhdistelma voi ottaa
kerralla kyytiin kolme erillistd jitelavaa.

L&T on tarjonnut tydmaiden jitehuoltoon
my9s jitepakkaaja-autoja. Pussitettujen peh-
meiden jitejakeiden kuljetuksiin sopii jopa ta-
vallinen takaa lastattava pakkari. Muuta seka-
jdtettd varten tydmaalle voidaan toimittaa etu-
kuormauspakkaria varten sille sopivat astiat.
Tyhjennys on till4 tavoin erittdin nopeaa ja vai-
vatonta, koska koko tyhjennysprosessi hoituu
kuljettajan astumatta ulos autostaan.

Kunnalliselle kaatopaikalle vai
yksityiseen kasittelylaitokseen?

Yksityiset rakennusjitelaitokset sanovat kil-
pailevansa my9s kaatopaikkojen kanssa. Jit-
teenkdsittelijit ovat viittidneet, ettd YI'V pyrkii
kiddntdmaidn jitevirtoja pois heidén laitoksis-
taan ja ndin tdyttimain Ammissuon kaato-
paikkaa kierratyksen sijaan.

Vauhtia ndmi puheet saivat viime kesdni
YTV:n ilmoitettua, ettd puujitteen vastaanotto
aloitetaan usean vuoden tauon jlkeen uudel-
leen. Samalla asiakkaille tarjottiin mahdolli-
suus tuoda rakennusjitteen syntypaikkalajit-
telusta jaanyttd rejektia Ammissuolle aiempaa
edullisemmin, hintaan 61 euroa tonnilta.

YTV:n kiyttopiillikko Pertti Ruuskasen
mukaan puujitteen vastaanotto aloitettiin,
koska YTV:n kompostointilaitos tarvitsee jat-
kuvasti haketta kompostin tukiaineeksi. Talou-
dellisesti on mielekistd hakettaa se itse Am-
massuolla. Puujitettd ei myoskddn haluta ottaa
enempid kuin mitd omaan kiytto6n kuluu.

”Rakennusjiterejektiksi kutsuttu jae otettiin
hinnastoomme, jotta saisimme rakennusliik-
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keitd kannustettua parempaan syntypaikkala-
jitteluun. Vastaanottoehtojen mukaan rejekti
ei saa sisdltdd mitddn hyddynnettivissd olevia
jakeita kuten puuta, pahvia tai metallia”, muis-
tuttaa Ruuskanen.

”Oli kuitenkin yllatys, miten vdhdinen mie-
lenkiinto titd kohtaan on ollut. Toistaiseksi so-
pimuksia vastaanotosta ei ole tehty kuin ehki
kymmenkunta. Tuntuu silts, ettd kuljetusliik-
keet tekevit sopimukset rakennusliikkeiden
kanssa sellaistenkin jitteiden viemisesti lajit-
teluun, jotka eivit endd sisdlli hyodynnetti-
vid jakeita. Asioita paremmin jarjestamalld olisi
kuitenkin voitu saada aikaan selvdd sddstod”,
Ruuskanen pohtii.

Kaatopaikkojen
loppukiri alkanut

Ruuskanen muistuttaa, ettd yksi tirked tekija
jatemarkkinoilla on ensi vuoden marraskuun
ldhestyminen. Silloin uusien kaatopaikkojen
ja jitteen loppusijoitusalueiden on tdytetti-
vd tiukentuneet kaatopaikkadirektiivin vaa-
timukset.

”Marraskuu tulee olemaan kidannekohta. Jos
ajatellaan, ettd nykyisin keskimédrdinen jitteen
kasittelymaksu veroineen kaatopaikalla on
noin sata euroa tonnilta, tulee se varmasti jos-
sain vaiheessa nousemaan 50 prosent-
tia uusien mairaysten mukaan
rakennetuilla kaatopaikoilla”,
Ruuskanen laskee.

Monilla nykyisilld kaatopai-
koilla jdd kuitenkin ympéris-
toluvissa myonnettyid tiytto-
kapasiteettia kiyttamatts, silld
aikaa vanhojen kaatopaikko-
jen kiyttoon on endd vuosi.
Ruuskanen arvelee, ettd timi
asia vaikuttaa nykyisiin jdte-
markkinoihin.

“Kylld kaatopaikan pitdjdt
luonnollisesti haluaisivat hyo-
dyntdd sen, mitd luvissa on
heille myonnetty niin kauan
kuin se on mahdollista. Vuo-
den 2007 jilkeen siirrytddn
niin kalliille alueelle, ettei sitd
kannata ainakaan turhilla jat-
teilld tayttdd”, Ruuskanen ni-
kee.

Rakennusty6maiden jat-
teista on tullut merkitta-
vaa liiketoimintaa. Jattei-
den keruusta kilpaillaan.

Jatematkailu
ihmetyttaa

YTV:n mukaan silld ei kuitenkaan ole halua
eiki tarvetta kilpailla jdtteistd yksityisten la-
jittelulaitosten kanssa. Viime vuosina lisdén-
tynyt “jatematkailu” on kuitenkin herittinyt
ihmetysti.

”On vaikea nihdi, miten on mielekisti kul-
jettaa esimerkiksi Ammassuon Ekoparkista ji-
tettd Lahteen, vaikka 300 metrin péissd olisi
vastaanottopaikka. On tuhlausta kuljettaa jdt-
teitd pitkin Eteli-Suomea’, sanoo Ruuskanen.

Jatekiviaineksen vastaanottajana YTV:n Am-
massuon kaatopaikka on merkittava tekiji p4a-
kaupunkiseudulla. Nykyaikaiset jiteautot on
suunniteltu asfalttipaillysteisille teille. Siksi
niiden kulku kaatopaikalla edellyttii jatkuvaa
tukevoittamista, jotta véltettdisiin kiinnijuuttu-
miset ja alustan rikkoutumiset.

“Hyvin runsaasti kidytimme asfalttia, jota
tulee tietoistd ja pihatoistd. Asfalttia voi meil-
le tuoda pelkin perusmaksun hinnalla. Tlld
hetkelld vastaanotamme myos lievésti pilaan-
tuneita maita, joita kiytetddn suljettujen osien
maisemointiin”, jatkaa Ruuskanen.




