ELIN

ruihin oloihin sen jilkeen, kun moottori
simahtaa tai kun vaihdelaatikon korjaa-
miseen ei ollutkaan varaa.

Auton viimeisen omistajan pitdisi lainsda-
dinnén mukaan toimittaa tdysin palvellut
kiesinsd mihin tahansa Suomen Autokierrityk-
sen valtuutetuista vastaanottopisteistd. Samalla
omistaja saisi autostaan romutustodistuksen,
joka poistaisi auton rekisteristi ja takaisi sa-
malla, ettd kaikki omistajan autoon liittyvit
velvollisuudet on kunnialla hoidettu.

Kaikista kdytostd poistetuista noin 100 000

S uomalaisten rakkaat ajokit padtyvit ka-

Tiedatko, onko oma vanha
ajokkisi juuri nyt yhta
kurjissa oloissa? Vai saitko
sen romutuksesta romutus-
todistuksen?

Monen suomalaisen ikaloppu kosla ramistelee juuri polyisilla
teilla jossain pain Keniaa. Vaikka autojen kierratysta ohjaava
lainsaadanto on ollut Suomessa voimassa jo viisi vuotta, yha
noin 60 000 romuajoneuvoa lipsuu vuosittain ohi virallisten
hyotykayttojarjestelmien. Minne, sita voi vain arvailla.

henkil- tai pakettiautosta vain nelisenkym-
mentd tuhatta ajokkia paityy lainmukaiseen
jarjestelmdin. Loput noin 60 prosenttia ro-
muauton omistajista hylkddvit menopelin-
sd metsiin, unohtavat liiterin taakse, myyvit

jobbareille tai antavat virallisen jirjestelmin
ulkopuolisille romuttamoille.

Romutustodistuksen sijasta omistajat tekevit
koslalleen vain liikennekéytosti poiston, joka ei
kuitenkaan poista autoa lopullisesti rekisteristd
eikd pd4td omistajan vastuuta ajokistaan.

T — -

Kayttokelpoiset varaosat irrotetaan ja
varastoidaan edelleen myytaviksi joko
sellaisenaan tai kunnostettuna.
Loppuosa autosta toimitetaan murs-
kattavaksi ja sulatettavaksi uudelleen-
jalostusta varten.

Uusiouutiset Vol. 20 (2009) 6

—

e

-

Arto Silvennoinen



Harmailla markkinoilla autovainaat saatta-
vat kulkeutua Afrikkaan tai Iti-Eurooppaan
joko osina tai kdytettyind autoina. Niissd
olosuhteissa auton pddtyminen ympdriston
ja ihmisten terveydelle suotuisaan jidtehuolto-
jarjestelmdidn on ohuen oljenkorren varassa.

”Pahimmassa tapauksessa ajoneuvon luo-
vuttaja siilyy auton omistajana, eiké voi olla
varma, ettei autosta tule vield maksuja tai mui-
ta seuraamuksia’, ylitarkastaja Susanna Ollila
Pirkanmaan ympiristékeskuksesta muistuttaa.

OSA OLJYISTA
METSIIN?

“Metalleilla on yh4 arvoa, vaikka hinnat ovat-
kin tulleet alas. Tama houkuttelee kaikenlaisia
jobbareita. Jos ajoneuvo ei paddykain jarkevain
purkamoon tai asianmukaiseen kisittelyyn, on
riskin, ettd 6ljyt ja polttonesteet valutetaan jo-
honkin metsitien varteen”, Ollila epdilee.
”Varmasti suuri osa virallisen jirjestelmin
ulkopuolelle jadvistd autoista paidtyy onneksi
laillisiin purkamoihin, joilla on ympérist6lu-

vat kunnossa. Purkamojen ei ole pakko kuulua
Suomen Autokierrityksen jdrjestelmain. Ro-
mutustodistuksen saa kuitenkin vain Suomen
Autokierrityksen valtuuttamista vastaanotto-
pisteistd”, Ollila huomauttaa.

Suomessa on otettu strategiaksi pyrkid vai-
kuttamaan ketjun alkupdihan eli omistajiin,
jotka luopuvat autoistaan. Autoilijoiden kier-
ritystietoisuutta on kasvatettu edellisvuosina
muun muassa Suomen Autokierrityksen ma-
sinoimalla Kierritysarvoa-kampanjalla.

Tiedotuksesta huolimatta yhi yli puolet ajo-
neuvoista karkaa virallisen hyotykayttojirjes-
telman ulkopuolelle.

PORSAANREIKA
HARMITTAA

Jyvaskylissd ja Hyvinkialld toimivan purkamo
javaraosapalveluliike Osatuonti Felke Oy:n Jy-
viskyldn toimipisteen esimies Juha Supi nikee
ongelmalliseen tilanteeseen selvin syyn:

”Ei voi kuin ihmetelld, miksi rakennettiin
varta vasten uusi asetus ja jarjestelmd, jonka

Romuajoneuvojen hyotykaytto 2008

<« Arvio kayttsta poistetuista ajoneuvoista: 100 000 kpl, 93 333 tonnia (koko Suomessa)

<« Romutustodistusten maara: 40 173 kpl

<« 37 493 tonnia romuajoneuvoja paatyi viralliseen jarjestelmaan — Noin 60 000
ajoneuvoa jéi virallisen jarjestelméan ulkopuolelle

<« Uudelleenkayttd: 4 124 tonnia
<« Kierratys: 26 061 tonnia
<« Energiana hyédyntdminen: 133 tonnia

<« Hybdyntdminen yhteenséa: 26 195 tonnia

<« Uudelleenkéaytto ja kierratys yhteensa: 30 185 tonnia (81 %)
<« Uudelleenkéayttd ja hyddyntdminen yhteensa: 30 319 tonnia (81 %)

Luvut ovat peréisin ajoneuvojen tuottajayhteisd Suomen Autokierratys Oy:n
seurantatiedoista. Ne koskevat sen jérjestelmééan tulleita romuajoneuvoja (40 173 kpl).

Lahde: Pirkanmaan ymparistokeskus
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Romutetuista autoista hyddynnetaan
keskim&arin 10 osaa tai osakokonaisuutta.
Osatuonti Felke Oy:n esimies Juha Supi
muistuttaa, ettd varaosien uudelleenkayttd
on purkutoiminnan vihrein toimintamuoto.
"Siihen kaytetdan ainoastaan hikea. Jos
varaosa on tuotettu Kaukoidasta, sen
valmistukseen, kuljetuksiin ja
pakkaamiseen on tuhlattu valtavasti
energiaa, ennen kuin se on asiakkaan
kadessa.”

mukaan ajoneuvoa ei voi endé poistaa rekiste-
ristd muulla kuin romutustodistuksella, ja sit-
ten sithen jdtettiin porsaanreik: viliaikainen
litkennekéytostd poisto”, Supi kritisoi.
”Kaytinnossd viliaikainen tarkoittaa ikui-
suutta. Jos auton omistajalle ei ole seuraamuk-
sia siitd, ettd hin ei poista autoaan romutusto-
distuksella, silloin hidnen kannaltaan on ihan
sama, antaako autonsa harmaalle toimijalle.”
Supi harmittelee, ettd on vaivalla rakennettu
hieno jérjestelmi, johon on kuitenkin jitetty
koiran mentivi verdjd. “Tdma porsaanreiki
on kuin harmaiden toimijoiden tilausty6ta. He
osaavat hoitaa lobbauksensa paremmin kuin
asianmukaiset toimijat”, Supi lataa.

MAKSU TAI
PANTTI

Supin mielesti liikkennekiytostd poistoon olisi
pitinyt tehdd jonkinlainen seuraamus, joka
ohjaisi thmisid kidyttdiméaan sitd siind tarkoi-
tuksessa, kuin lain laatijat ovat tarkoittaneet.
”Jos ihminen vaikkapa ajattelee my6hemmin
vield korjauttavansa autonsa tai entisdivansi
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M Nykyinen lainsaadantd autojen kierratyksesta tuli voimaan 1.9.2004.
Laki koskee henkilo-, paketti- ja erikoisautoja kuten asuntoautoja. Kan-
sallisen kierratyslainsaadannon taustalla on EU:n romuajoneuvodirek-
tiivi. Direktiivin mukaan romuauton painosta on hyédynnettava ja uu-
delleenkéytettéva nykyisin 85 prosenttia ja vuoteen 2015 mennessa 95
prosenttia. Uudelleenkaytdn ja kierrdtyksen osalta nykyinen vaatimus
on 80 prosenttia ja vuoden 2015 vaatimus 85 prosenttia.

Vuonna 2015 voimaan tulevat romuauton uudet hyddyntamisvaa-
timukset ovat erittdin haasteellisia. Tuo maardaika tuntuu vield kau-
kaiselta, "joskus ensi vuosikymmenella”. Autojen tuottajavastuuseen
perustuva kierratys alkoi vuonna 2004. Jélkikateen ajatellen tuo rei-
lun viiden vuoden ajanjakso on mennyt hujauksessa, ja niin varmasti
tulee menemaan seuraavakin. Tahdn paivdan mennessé jarjestelmaa
on kylla kehitetty huimasti silloisesta hajanaisesta ja koordinoimatto-
masta kerailysta ja kasittelysta. Myds romuauton kasittelymenetelmat,
kuten nesteiden poisto imulaitteilla, on kehittynyt ja yleistynyt, mutta
varsinaista teknologista harppausta ei autojen kierratyksessé ole tehty.

Tuleva kierratysasteen nostovaatimus tuntuu toisaalta pienelta, vain
10 prosenttia lisda, mutta ne viimeiset prosentithan ovat aina ne vai-
keimmat. Kaytannossa tulevat vaatimukset tarkoittavat sité, etta kier-
ratettdvan auton painosta vain 5 prosenttia voi tuon maéraajan jalkeen
olla jatetta, loppu téytyy uusiokayttaa, kierrattaa tai hyddyntdd muulla
tavoin. Lopullinen jatemaara voi olla siten vain noin 50 kg romutettua
autoa kohti. Energiahyddyntéminen on kylld mahdollista, ja vuoden
2015 jalkeen se voi olla 10 prosenttia auton painosta, siis noin 100 kg.

Naissé vaatimuksissa tulee konkreettisesti esille EU:n suunta kierré-
tysyhteiskunnaksi. Kéytosta poistetut tuotteet tulee padasiassa uusio-
kayttaa eri kayttotarkoituksessa tai osina, tai hyddyntédd materiaaleina,
energiaa unohtamatta.

Autojen osalta suurin osa hyédyntamisesta on ja tulee olemaan
materiaalin hyddyntdmista. Kierratys eri kayttétarkoituksessa tai osi-
en hyddyntdminen tulee olemaan tarked mutta rajallinen tapa. Auton
kierratysta laajamittaisesti eri kayttotarkoituksessa kuin autona on kyl-
|& vaikea kuvitella. Seuraava porras voi olla vaikkapa kaytto suljetulla

isoisdn ajopelin, hin voisi silloin kayttda lii-
kennekidytostd poistoa. Téstd voisi tulla joku
muodollinen, vaikkapa viiden euron maksu
vuosittain.”

Supin mielestd maksu herittiisi ihmiset
muistamaan, ettd ajokin varsinainen rekisteris-
td poisto ja romutustodistuksen hankkiminen
ovat vield hoitamatta.

Supilla on toinenkin idea, kuinka romu-
ajoneuvot saataisiin tehokkaammin virallisen
hyotykayttojirjestelmin vastaanottopisteisiin.

“Pullopantti autossa voisi olla hyvi ratkai-
su. Uuden auton hinnassa on varmasti jo nyt
tietynlainen kierritysmaksu. Téstd voisi tehdd
selkedn jdrjestelmin, jossa pantti palautuisi
omistajalle vain virallisessa kierrétyspisteessi.”

Suomen Autokierrityksen kehityspaillikko
Arto Silvennoinen kuitenkin suhtautuu va-
rauksella ajatukseen “auton pullopantista”

”Autoissa ei ole mitddn timéankaltaista kier-
ratysmaksua. Jarjestelmdd olisi kdytdnnos-
sd hyvin hankala hallinnoida”, Silvennoinen
$anoo.

Nakokulma

tiukkenevat

radalla romurallissa, ja silloinkin romutus on jo hyvin lahella. Tama
on kuitenkin marginaalista, suurin osa kéytdsta poistetusta autoka-
lustosta on jo kelvotonta minkaanlaiseen liikkkumiseen.

Kierratysosien kayttd on yleistyméassé ja sitd kehitetddn monella
saralla. Mutta samalla kun auto romutetaan ian ja loppuun kulumi-
sen vuoksi, vahenee myds tdmén autotyypin ja vuosimallin kanta,
ja kyseisten osien kysyntd hiipuu pikkuhiljaa. Nykyisin ikdnsé ja
kuntonsa puolesta romutetuista autoista hyddynnetdén vain noin
10 osaa tai osakokonaisuutta, mikd merkitsee suunnilleen saman
verran painoprosentteina. Vahinkoautoista saatujen osien hyddyn-
tdminen uudemmassa kalustossa on aivan eri asia, silld on hyvin
suuri merkitys my®s korjaustoiminnassa.

Todellisena osakierratyksena tai uutena kaytttarkoituksena ei
mydskaan voi pitdd nykyisin kovin yleista loppuun ajettujen auto-
jen vientia Afrikkaan. Sielld autoilla kylla ajetaan niin pitkdén kun
ne kulkevat, mutta sen jélkeen jatehuoltoa ei pddasiassa ole. Tdma
vientitoiminta ei todellakaan kuulu tuottajien jarjestamén kierratys-
jérjestelméan piirin.

Materiaalikierratys on paaasiallinen autojen kierratystapa tulevai-
suudessa, tahdoimmepa niin tai emme. Perusvaatimus kaikessa
materiaalikierratyksessa on eroteltujen materiaalien puhtaus. Kierra-
tysmateriaalit kilpailevat hinnan liséksi myds laadullisesti neitseellis-
ten raaka-aineiden kanssa. Siksi autojen kierratysjarjestelmia kehi-
tettdessa joudumme panostamaan jo keraily- ja esikasittelyvaiheissa
osien ja osakokonaisuuksien erotteluun niin, ettd osakierratyksen
lisaksi edellytykset myds puhtaiden materiaaliryhmien erotteluun
paranevat. Tama tarkoittaa materiaaleja erottelevan teknologian
kehittamistd, mutta ennen kaikkea kasitydn lisdédntymistd autojen
esikéasittely- ja purkutoiminnassa. Tamé puolestaan luo tarpeita
tydmenetelmien ja laitteiden kehittymiselle ja ennen kaikkea am-
mattitaitoisen tydvoiman koulutukselle kierratysalalle.

Arto Silvennoinen
Kehityspaallikkod, Suomen Autokierratys Oy
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